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Moto Morini :

Renaissance d’'une passion /

Il est bien clair que je ne vous connais pas et que je ne prétends
point savoir ce qui vous plait. Mais moi, je sais ce qui me plait.
J'aime voir I'asphalte défiler a dix centimetres de mon genou.
J'aime rouler en avant et sentir que mes pensées restent en
arriére. J'aime certaines musiques, et certains silences. Bref, nous
nous comprenons. Certaines motos sont nées pour offrir ces
moments rares.

* MOTO MORINI : UN MODE DE VIE.

En moto, parler en roulant n'est pas évident, on s'en doute.
D'ailleurs c’est presque toujours inutile. Toutefois, il existe de rares
moments ou l'envie de parler est plus forte que tout. C'est
aujourd’hui le cas avec le retour de MOTO MORINI avec sa nouvelle
moto CORSARO 1200.

CORSARO 1200 : Puissance, style et élégance, solidité et légéreté.
La tradition et le futur peuvent coexister sous le signe de la beaute.

Sur votre CORSARO 1200, votre main droite est en liaison directe
avec la roue arriére.

Votre CORSARO 1200 ne bronche pas, ne se trouble pas. Quelle
fascination de maitriser tant de puissance sur une moto qui marie
avec brio tant d'agilite et de fiabilite...

Bien sir, il faut aussi du style pour piloter une CORSARO 1200. Un style
tellement italien qu'il en devient inimitable.

L'histoire de MOTO MORINI donne aussi de la force a ce style.
Une histoire qui commence en 1937 avec un mécanicien, un
constructeur et un pilote. Trois personnes ? Non, une seule ! Un
homme extraordinaire du nom d’Alfonso MORINI. Un homme qui
serait fier aujourd’hui de découvrir comment la MOTO MORINI
CORSARO 1200 porte son nom.
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Le moteur/

BIALBERO CORSACORTA (COURSE COURTE): 105 CV BIALBERO CORSACORTA: FROM 1970 TO TODAY
en version “full power”. ON 105 HP.

“Quel beau moteur” : Tel est le plus beau compliment [ravelling ar
que j'ai pu recevoir au cours de mes pérégrinations

européennes. Car il est bien vrai que toute I'dme

de cette CORSARO 1200 tient en particulier au cceur

de cette moto, son moteur en V.

s MotoMorini. It's a sculptu
t, Franco Lambertini. Now that’s a
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Cette sculpture de métal vivante a été dessinée par
Franco LAMBERTINI. Depuis son départ de FERRARI,
Franco signe tous les moteurs les plus marquants
de MOTO MORINI.

Ce 1200 cm3 a été baptisé “BIALBERO CORSA CORTA”
en 'honneur de la 250 BIARBRE, la MOTO MORINI qui
a remporté 3 Championnats d’ltalie et de nombreuses
compétitions mondiales.

“Corsa corta” parce qu‘avec un rapport alésage / course
de 107 x 66 millimétres, ce moteur est un vrai “super-
carré”. Un choix technique qui se traduit par une puissance
de 105 chevaux (en version “libre” - 100 cv en France
en raison de la législation) et un couple de 123 Nm
a 6 500 tours/minute. Des valeurs de puissance et
de couple distribuées dés les plus bas régimes grace a
des choix techniques sans concession : 4 soupapes par
cylindre, refroidissement liquide, injection électronique.
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Quant au choix de la géométrie de ce moteur en V a 87°,
il correspond a des besoins bien précis : descendre le

BIALBERO centre de gravité de la moto pour la rendre plus maniable.
CDRSACDRTA Le carter unique développé verticalement et intégrant

les cylindres permet d’offrir une rigidité exceptionnelle.

Et lorsqu’on interpelle Franco pour lui dire combien ses
choix techniques sont uniques en leur genre, il hausse
les épaules et répond : “Disons que c’est bien réussi”...

EVOCATEUR MAIS RESPECTUEUX.

Le systeme d'échappement de la CORSARO 1200
mérite une attention toute particuliere. Objet
d’admiration et de promesses, ce systéme respecte
scrupuleusement les séveres réglementations
anti-pollution Euro 3. Les silencieux dotés de double
cone spectaculaires ne laissent personne indiffé-
rent. C'est du pur style MOTO MORINI ! Doté de
sonde lamda etd’un catalyseur a 3 voies de derniéere
generation, I'environnement est respecté.

A noter, les soudures a la finition impeccable
soulignant avec force et beauté le caractére et la
personnalité de la CORSARO 1200 y compris dans
ses moindres détails.
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Le chassis est composé d’'un rigoureux treillis en tube
d'acier a épaisseur variable. Le bras oscillant est réalisé
en une seule piece en moulage d"aluminium. Ce dernier
recoit la suspension arriere a cinétisme progressif.

CORSARO est une moto élégante dans la simplicité.
L'esthétique doit étre sportive et soucieuse de durabilité.
Le réservoir doté d'une peinture bicolore reprend
les standards esthétiques de MOTO MORINI avec,
en particulier, les célébres ailes de l'aigle.

Belle, agréable a piloter, trés agile dans les déplacements,
elle répond en un clin d’ceil aux sollicitations du pilote.
Stable et fiable méme a grande vitesse, CORSARO 1200
est équipée des meilleurs composants italiens. Une fagon
de souligner par une technologie sans concession
et un soin du détail typiquement italien, I'appartenance
de la CORSARO 1200 a la grande maison MOTO MORINI.

Le design /

UN STYLE ITALIEN CLAIREMENT REVENDIQUE.

Pour certain, voyager en moto est une expérience
intérieure. Cela n’interdit pas de se distinguer de la
foule en choisissant de rouler en CORSARO 1200.
Dotée d'une forte personnalité, la CORSARO 1200
I'affirme clairement : “Je suis une MOTO MORINI !”.

Dessinée par MARABESE Design, la CORSARO 1200
glorifie son moteur “Bialbero Corsa Corta”. La
CORSARO 1200 a clairement grandi autour de son moteur.
Déterminée et agressive, compacte et maniable,
la CORSARO 1200 repositionne les vraies valeurs
de la moto.




Cachet du concessionnaire

Zone Industrielle Breedewues
L - 1259 SENNINGERBERG
Site internet :
www.msainternational.com

MOTEUR
Type

Cylindrée

Alésage x Course
Rapport volumétrique
Puissance

Couple

Alimentation

Echappement
Homologation

TRANSMISSION
Boite de vitesses
Rapport

Transmission primaire
Transmission secondaire
Embrayage

VEHICULE

Chassis

Bras oscillant
Empattement
Angle de chasse
Chasse (a la roue)
Angle de braquage
Suspension avant

Débattement roue avant
Roue avant

Pneu avant

Suspension arriére

Débattement roue arriére
Roue arriere

Pneu arriére

Frein avant

Frein arriéere
Capacité réservoir
Poids a sec
Hauteur selle
Largeur hors tout

Longueur hors tout
Instruments

Garantie

VERSIONS

Coloris Rouge/Chassis noir

Moto Morini SpA se réserve la faculté
de modifier les caractéristiques techniques,
les dotations, les équipements et les coloris
sans obligation de préavis.

Biarbre Course Courte : bi cylindre en V longitudinal de 87°, 4 soupapes par cylindre,
refroidissement liquide, double arbre a came en téte avec commande mixte pignons/chaine

1187 cc

107 x 66 mm

11,8 +0.3

77 Kw - 105 CV a 9000 trs/mn

123 Nm — 12,5 Kgm a 6500 trs/mn

Injection électronique Magneti Marelli avec corps a papillons de 54 mm o

Systeme d'échappement avec double silencieux, catalyseur a 3 voies et sonde lambda

Euro 3

6 rapports
1ére vitesse 13/36, 2e 17/32, 3e 20/30, 4e 22/28, 5e 23/26, 6e 24/25

Engrenages a dents droites
Chaine
Multidisque en bain d'huile

Treillis tubulaire avec diameétre variable en acier ALS450

Moulé en alliage d'aluminium

1440 mm

24 5°

103 mm

34° drte et gche

Fourche Marzocchi upside-down (tubes inversés) avec tubes de 50 mm o multiréglable
Upside-Down-Gabel Marzocchi, Holmen o 50 mm

130 mm

Brembo alliage léger a 6 branches — MT 3,50x17"

Pirelli Diablo - 120/70 ZR 17

A cinématique progressive avec mono-amortisseur Sachs multi-réglages

130 mm

Brembo alliage léger a 6 branches — MT 5,50x17"

Pirelli Diablo 180/55 ZR 17

Brembo double disque de 320 mm, étrier a 4 pistons et 2 plaquettes

Monodisque de 220 mm avec maitre-cylindre et étriers a 2 pistons Brembo

17 L

198 Kg

810 mm

906 mm

2055 mm

Compte-tours électronique/analogique et afficheur a cristaux liquides (LCD) multifonctions

2 ans kilométrage illimité (Eu)

Rouge/Chassis rouge — Noir/Chassis noir — Jaune/Chassis noir
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