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Donc, danms une structure rationnelle et
elticace. vient prendre place g petit quatre
temps & AC.T. trés nettement super carré
aver 56 mm dalésage pour 485 mm de
course. Comprimé a 8.5 & 1, || développe la
coguatta puissance da 12 ch A 9,000 tr/mn
La distrlbution des soupapes sa fait par
chaine sur le cHté gauche du moteur. Ce
bloc-moteur compact et trés net renferme
une boite de vitesses & cing rapports com
mandés par un courlt levier de sélocteur
au pled gauche [normes allemandes). L'ali-
mentation s'effectue au moyen d'un carbu-
ratewr Keihin de 21 mm de diamétra et
Péchappement =ze fait par lintermédiaire
d'un tube remontant le long de le machine
sur le chOté droil. prolongé par un silencieux
recouvert dune grilie protectrice. Les sus-
pensions sont assurdes & 'avant par une
fourche télescopique de bonne qualitd, pos-
gidant des T et das fourreaux en alllage
éger, et & larriéré par un bras osclllant
tubulaire équipé d'amortisseurs 8 ressorts
apparents, réglables: Contrafrement -& la
CB qui était equipas en roues de 18 pouces,
la SL posséde une roue de 19 pouces a
l'avant (ume 21 eut été souhaitable). Les
roues sont chaussdes de pneus trial nylon
& Vavamt comme 3 [arrigére, Ceux-ci pos-
sédent |'avantage d'atre bien adaptds & un
usage mixte [route - toultarrain),  MNoyés
dans ces qrm‘.dﬂk rouss, nous trouvons des
mint-tamoours ol procurant toutefaols,
compte tenu des performances de iz ma-
chine, une décélération satisfzizanta. s
sont bien entendu zimple came. Les garde
hous sont vastes mais insufiisamment an-
veloppants, surtout en ce qul concerns
I'avant,

Le dessin de la seile st particuliaramant
reussi. En outré, ce qui nest pas négli-
geable pour cat accessolre desting & rece-
vaoir la partie charnue de notre individu, Il
est trés confortable et permet le transport
dun passager dans des conditions décentes
mais uniquement aur de courtes distances
Le résearvolr style goutte d'eau la tarma
goutte d'essence seralt plus approprié
est dune capacité réduite, mals permet tout
de méme. compte tenu de 'appétit d'oiseau
de cette 125 co. une awtonomia convenable,
Le bouchon de résarvoir & ouverture con-
vantionnelle est bien réalisé car parfaite-
ment Etanche.

Le plastigue occupe une large place dans
ia Fabricatlon puisqu'on trouve plusieurs
éléments de ce matériau tels gue les car-
ters |atéraux abritant |z batterle, etc. Ces
mémas carters Insonores, de fixstion trés
simples, abritent la majoritd des accos-
soires. Sur le cité gauche nous trouvons
|'apparelilage électriqgue et lorifice de la
boite & outils, tandis qu'd droite nous do-
couvrons la systéme de tranquillisation de
l'admigsion et la vaste cartouche filtranta,

L ensemble des commandes est bien réalisé
et toute la partie manuelle, dans un but
de standardisation, ast identigue & celle
des autres modéles de la gamme haute. Les
blocs polgnédes sont an alliage légar et com
prennent, & droite, |a poignée de gaz &
tirage rectiligre, la commande d'éclairags
et 'inverseur code-phare ; 8 gauche, la com-
manda de clignotants et Vavertisseur so
nore, Le guldon & grand cintre monté sur
le T supérieur est alsément réglabla en
profondeur. Le réglage des cables s'affectue
fisément grace 3 des tendeurs au guidon
Les repose-pieds sont garnis de caoutchouc,
On rogreftera par contre gue coux du pas
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sager solemt montés sur le bras oscillant
&t par conséquent non suspendus
L'éclairege — et c'est 13 I'avantage d'une
batterie — est puissant méme aux basses
allures. Le gros fau arriégre ast équipé d'un
stop tréa wvisible. Enfin, en circulalion ur-
baine, ce & quol est également destinés
Iz SL. les clignotants permettent de circo-
ler parmi  les automobilistes en  touls
sacurité

La finltion de la Honda SL 125 est axem:
plaire. Sans parler des témoins et das
voyants habituels, nous trouvons un sntivel
par blocage de direction et un autre pour
v casque =ous la salle. La béquille latérale
legarement spatulée permet de se garer
gisémant méme dans les terrains meubles.

Démarrer avec la 5L ne pose vraiment au
cunag difficultd : puverture du robinet trols
positions, starter grhce & une longue tirette
chromée. Les démarrages, contrairement &
cc gue |'avaiz constaté sur la CB. se font
parfaitement & froid comme & chaud. Le
matin, avant de metire le contact & alde
da la cld prévue & cet affet, || est bon
copendant de « kicker = & vide pour degom-
mer e moteur

La sonorité de ce petit quatre temps est
tréts plaisante at surtout discréte. 5a bonne
volonte de monter an régime est évidente
el ce dés les premiers kllomatres d'utili-
sation. Il tourne en outre sur le ralent
comme une horloge, sans coonaer. Reéalle-
ment, ce moteur est une rdussite, Il est
bon & tout bhien faire &t s'exprime aussi
Dien an ville gua sur route ou en tout-ter-
rain: Il est difficile de soubaiter mieux.
sur rowte létagement de la boite de wvi
tesses, plus étalde que sur la CB, n'est pas
un inconvénient insurmontable car la plage
de puissance s'dtend sur 4.000 tr/mn envil-
ron, L'avantage de la SL sur les autres
« frails » de cette cylindrée ast d'étre dotée
d'un rapport final gui permet de bonnes
mayennes sur longs parcours sans  trop
taire souffrir le moteur, 5000 tr/mn est le
régime normal pour 2 SL et il vous em-
mene & plus da 80 km/h, En flirtant avec
la zone rouge il est possible de grignoter
quelgues km/h, mais cela n'est pas trés
recommandable. 100 km/h et des pous
siéres en position assize ¢'est beaucoup
plus qu'il n'en Faut pour rallier les proches
sous-bois de sa région.

Blen gue puissant, ce petit moteur consent
a délivrer ses chevaux dés les bas régimes.
Cela est un atout essentiel en tout-terrain
C'est, & mon sens, plus gu'un deux temps,
le vehicule idéal pour faire ses premiéres
armes dans cette discipline. Une rampe
s& préasente-talla ? |l suftit daccélérer
pour la grevir sur le couple sans brutalité.
Pour évoluer en descente un gQuetre temps
est l'idéal. Grice au freln moteur, il n'y &
pas de crainte & avoir d'é&tre emporté par
son dlan. Mals un moleur de bonne valonté
n'est pas toutl pour la réussite dune ma
chine

Grace a une partle cycle blen pensée. la
sl margue encora des points. La premidra
moate qul souffre de la comparaison est la
CB de tourisme. En effet la maniabilité, le
confort, la tenue de route méme avec las
pneus trial sont bons et on se surprend
miéme parfols & prendre des angles coquets,
cecl asans danger pulsgue rien e vient
toucher. Sur mpuvais revélement aucun
probléme non plus: les suspensions &
grand débattement ot bien amortles absor
bant tous les chocs ot les inégalités qu'on
a coutume de rencontrer,
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Les prestations quea . pout offrlr la SL = off
roEd « sont bonnas pour wn vdhimde de
cotte catégorie. |l n'est pas question de fa
comparer 4 une veéritable moto de fout
terrain @ elle n'a d'ailfeurs avcune préten-
tion, La SL 125 et ciest dejs Desucoup, 58
cantents ditre un vehicule amuosant el
asgreable d'emplol. Circuler dans |les sous-
bais, router vite dans les chemine défonces;
frenchir des obstacles, ‘sauter des talus
sont autant de choges que tout le monde
=& prond:a falre avec une 5L

Elle permet tout oo presque of en celd ze
révile comme un « outil « dinitiation parfait.
Elle convient -ausei bien au neophyta gqu'a
V'smateur-averti. La 5L pour catle raison 25t
una  maching intéressante. En° ouirs, on

- ratrouve a son guidon e meéme sentiment

de= plaisir, de satisfaction qu'ad calul de
toules |es machines de |a° marque. Les
commandes sont parfattement disposées sur
un poste de pilotege soigneé, et lout est
prévy pour faciiter la condoite comme &
tamoignant [e farge rétroviseur. fes cliono-
ants. & l'avant et & |'arriére -commandss
g'ih coup de pouce gauche, avertisssur
dont la surprenante puissancea n'a d'dgale
gua“la tonalité séduissnte. La poignée des
g4z’ & tirage rapide n'est pas rappelés mais
cette solution’ se justifie sur un engin de
falbla puissance.

Méme aprés avolr été durement sollicite,
Iz petit moteur conserva un ralentl impee-
cable. La {&gerete, "'empatiement court-de
fa 5L Iyl confersnt une manishifife difficila:
ment agalabla et les freins & tambour, bien
que de petit dismétrs, procurent un frols
naga des plus satlsfaisants. Gue pout-on
demandsr de misux 7

Avant de guitter la 5L 125 Honda, 8- mea
=uis demandd pourquol el numero dn Japo-
nais n'avait pas monte certains des acoos-
soires de lg = trall » s0r la CB 1255, Le
prix de revient asl certes une chose et
une machine tout-terrain ne peut pas force-
ment plaire & tout e monde. Parsonnelle-
ment et je ne m'en cache pas, i‘avoues avolr
ate sadult par cette pefite moio qui sait a
# lols wous charmer et vous Etre dune
gramde ofilitd, Ce n'est pas tous les |ours
gue cela wvous arrive.
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On peut étre tout-terrain et sussi
olre aleganie.  Rign
catie trail dune meac
Una ligne a
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tout-tarrain
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Muoteur :

Type : monocylindre 4 temps relroidl par air
Alésage : 56 mm

Course : 49.5 mm

Cylindrée : 122 cc

Puissance : 12 ch & 9.000 trimn
Couple : 1 mkg & 53,000 fr'mn
Taux de compression : 9,5 4 1
Carburateur @ 1 Mikuni
Allumage : batterie, hobing
Mise en route : kick starter
Transmissions :

Nombre de rapporis @ 3

1™ : 2,768 4 0 1.000
b Py 5%: 0as
R

Transmissfon secondaire : chaineg
Embragage : multidisgues en bain d’haile

Partic cycle @
Cadre : siruciure mixie emboutli rubulaire

Pnea AV : 2.75x 19"

Poeu AR : 325X177

Frein AV @ 150 mm simple ¢ame

Freim AR : 150 mm simple came

Suspension AV @ fourche 1élescopigiie
Suspeosion AR @ amortisseurs hydraoligues ri-
glables

Longueur HT : 1.98% mm
Largeur HT : 735 mm
Houtetr HT @ 1.030 mm
Empattement . 1,275 mm
Carde ap sol @ 155 mm
Poids ; 126 kg

Réservoir : 9 Litres
Performances :

Vitesse maxi assis : 100 km'h

sont  montoc spuple ; en outtecrain on
ng sml jamais !
L aronls  accessoirgs craignant he

m bien protéges, & preuve la

tenaion,

Los cligr

a petit 125 coc 4 temps o ACT plein do
nerf convient parfaitement & la SL 125

Con gsience, starter, tout se& trouve
spé sur le cBté gauche de la machine
Gomme ung authentigue toul-lerrain, In SL
d'un i ctlon

est dolée vaste sabot de proie

Ch. Bourgeois
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