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m HONDA 500 FOUR

par E. Glain avec
le concours de
J.-C. Chemarin

La mode rétro, vous connaissez? A une
époque ol les motos perdent leurs
traditionnelles roues & rayons au profit
de plus modernes roues a bétons

en alliage plus ou moins léger, perdent
leurs échappements multiples pour
regrouper leurs diverses sorties en un

ou deux tuyaux d'orgue de taille variable
et & la silhouette parfois fort défavorisée
par la nature, il peut paraitre légérement
rétro de s'afficher avec une moto

comme la 500 Four...

Dotée de classiques roues & rayons,
des mémes quatre pots d'échappement
que lors de sa sortie en.. 1971,

la 500 Four Honda ressemble a une belle
d'aujourd’hui vétue d'une robe des
ennées trente, sirotant en galante
compagnie un « p'tit kir » dans un bistrot
des Halles...

Une silhouette traditionnelle, qui nous

a étonné lors de la sortie de sa prestigieuse
grande sceur, la 750 Four, mais qui
respire toujours la fraicheur.

Un moteur qui n'a pas perdu un
centimétre-cube dintérét par rapport

a ce qui se fait « de nos jours =».

Mais surtout un ensemble parfaitement
homogéne. propre, agréable & |'ceil et

a l'usage, sain de corps et d'esprit.

Voila ce qu'est la 500 Four qui, avec

sa remise au goilit moderne par certains
changements, retrouve une seconde
jeunesse méritée. Une génération de
pilotes I'a découverte, en 1971, une

autre le fait maintenant, 6 ans plus tard.
Belle carriére pour une moto !

Présentation.: 16/20

J'avoue avoir été particuliérement sensi-
ble au charme discret mais efficace se
dégageant de notre moto dessai

Toute de noir vétu, rehaussée de la gal-
té des filets blancs et or qui émaillent le
réservoir, de la chaleur des chromes qui,
sans étre trop abondants, participent agré-
ablement & |éclat général, cette moto
m'a séduite. Dans la sobriété et la qualité
de sa présentation, elle me fait penser &
un objet d'art. & un exercice de style, au
coup de pinceau dun maitre de [|‘école
hollandaise. N'en rajoutons pas, car vous
me taxeriez de parti-pris. Mais je ne puis
m'empécher de ranger cette 500 Four, dans
la couleur que wvous pouvez voir ici [car
les autres ne sont pas toutes aussi heu-
reuses). parmi les motos les plus réussies
visuellement

Le célébre bloc moteur quatre cylindres,
scintillant de toutes ses ailettes, s’inscrit
comme une tiche claire parfaitement équi-
librée.

De plus, un effort de modernisation accom-
pli par Honda, dont nous verrons les dif-
férents points par ailleurs, permet a cette
moto de rivaliser avec les toutes derniéres
productions

MENS SANA IN CORPORE SANO

Finition : 15/20

C'est devenu une banalité de vanter la gqua-
lité de présentation et de finition des mo-
0s japonaises. La 500 Four, malgré le dé-
lage entre la date de sa 1ére mise en
e ot les derniéres trouvailles des fa-
1ts, s'inscrit dans une honnéte moyen-
na. La qualité de la peinture et des chro-
mes s'avére, & |'usage. peu sensible &
du temps

rés de nombreux kilométres, la
n'est pas dune saleté excessive. Un
coups de lavo-jet et vous retrouverez votre
fidele coursier aussi neuf qu'au premier
jour. La peinture ne se ternit pas et les
chromes paraissent défier la rouille

Des détails commes les soufflets de four-
che, les tétines en caoutchouc en bout des
eviers d'embrayage et de frein, le tube
de fourche droit désormais équipé d'une
patte d'ancrage pour un éventuel double
disque, contribuent a la qualité de finition
je la 500 Four
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Equipement général : 13/20

Bien slr, il y a mieux aujourdhui. Nous
ne.trouvons pas sur cette 500 Four, d'indi-
cateur de rapport engagé, ni de clignotants
a rappel automatique et autres équipe-
ments qui ont désormais dépassé le stade
du gadget

Toutefois, la 500 Four comporte tout ce
guun motocyliste peut espérer trouver sur
sa moto. Une selle fermant & clef, un atta-
che-casque, des commandes (nouvelles)
bien placées, une béquille latérale et cen-
trale, un démarreur électrique. La recette
est désormais classique mais correspond
4 une exigence minimum, largement satis-
faite dans le cas de cette 500 Four
Remarquons que compte-tours et compteur
de vitesse sont maintenant ceux de la 750,
plus larges et plus lisibles et que les cli-
gnotants disposent dun répétiteur sonore

Equipement securite
Mano pression dhuile 10 ]
uﬂhﬂﬂm Sl::lo ‘:
de phare 10 10
ise & la masse 10 10
Eclairage 0 [
Réservoir Lochkeed verroulllable .;!“ :
m code phare automatique 10 'I:
embrayage béquille 10 ]
Freinage intégral - 0
TOTAL i

Aspects pratiques 13/2u

De bonnes choses et de moins bonnes

sur cette demi-litre. Le positif concerne
principalement la facilité d'utilisation des
principaux équipements : tout-au-guidon

essence, remplissage d'huile et changement
du filtre, béquillage (central et latéral),
accessibilité aux bougies, a la batterie et
aux principaux fusibles. En revanche, le
robinet d'essence, placé sous le réservoir &
gsuche, ne tombe pas immédiatement sous
la main. Mais la 500 Four présente tout
de méme beaucoup d'aspects positifs. Ci-
tons encore la vis de réglage du ralenti,
tacilement accessible et qui permet de
régler ce dernier en fonction des condi-
tions atmoaphériques, la vis de réglage de
a2 garde dembrayage située sur le carter
gauche. ainsi que laccés aux vis plati-

contre, si vous voulez commencer &
écaniquer, vous ne disposerez, entre le
che-culbuteur et I'épine dorsale du cadre,

de trés peu de place. Il vous faudra
as doigts de fée

13/20

Equipement :
tableau

Au chapitre des témoins, le
presque complet point mort, press
d'huile, répétiteur de clignotants et plein
phare. Il manque !'afichage digital du rap
;:fj.‘! (’:"I(].'.,!l.'l'.',‘ mais F].E'.:'-!-'s(!!"l.‘u' D.'I.'TS :t,:.'!.‘d:_']l
ble, les commandes sont intelligemment
distribuées au guidon, le coupe-circuit tom-
bant parfaitement sous le pouce droit en
cas d'urgence, Le freinage mérite une men-
tion restrictive & |'avant d0 & la présence
d'un seul disque d'une efficacité discuta-
ble. Mais nous reparlerons de ceci plus
loin.

Quant a |'éclairage, sans pouvoir étre com-
paré & quelgues autres nettement supé-
rigurs, il remplit passablement son rble

Les clignotants sont puissants et bien visi-
bles, ainsi que le feu arriére. Enfin, je dé-
plorerai tout de méme |'absence d'un se-
:'.'-."lli retroviseur
Viise en route : 16/20

La bonne volonté de ce moteur

securite

Quatre cCy-

indres a simple ACT est étonnante dés
qu’il s'agit de démarrer, par n'importe quel
temps. Le starter situé en arriégre du car-
burateur gauche, nest a utiliser que pen-
dant quelques secondes. La moto chauffe
assez vite lorsqu’il régne une tempéra-
ture clémente, mais se fait tirer les tours
dés que le froid glace ses petites soupa-
pes ! Vous pourrez alors recourir & la vis
de réglage du ralenti située a droite de la

rampe des carburateurs et doser selon
vos besoins
Le kick, placé & droite du bloc moteur,

est long et bien démultiplié. Il ne sert qua-
siment jamais mais, si le besoin s'en fait
sentir, s'avére trés souple d'emploi

Avant d'é&tre parfaitement chaud. le moteur
de cette 500 est assez désagréable. Il a
du mal & conserver un rythme égal de ra-
lenti et doit &tre surveillé en permanence
Mais disparait trés rapidement et
vous pouvez alors prendre la route en tou-
te quiétude

ceclh

Bruit/Nuisances : 16/20
La moto propre par excellence ! Le silence
fait deux roues ! Qu presque..

Le niveau sonore est ridiculement bas, et
c'est tant mieux. L'échappement quatre
pots rappelle de bons souvenirs compare

au bruit des actuels quatre-en-un des mo-
déles 400, 550 et 750 Four. Simple feule-
ment & bas régime, il devient rugissement
si l'aiguille du compte-tours flirte avec la
zone rouge. Mais, & un régime moyen d'uti-
lisation de 5.000/6.000 tours, le bruit émis
par cette 500 Four est civilisé, discret et
plaisant. De plus, aucun bruit mécanique
ne vient troubler la tranquilité du pilote,
sauf peut-&tre celul de la chaine primaire
de transmission lorsqu'elle est détendue
Quant aux nuisances, elles n'existent pas
4 mon avis. D'une propreté mécanique to
tale, sans |'ombre d'un suintement d huile
ou d'essence, la 500 Four peut se piloter
en smoking blanc, Méme si vous ne por
tez pas |'habit, vous serez certainement
sensibles & cet atout qui vous permaettra
de circuler en ville habillé normalement
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une transmission trés douce et ne néces-
sitant pas de soins particuliers. |l va de soi
que les réglages dallumage, de carbura-
teur et les vidanges doivent étre faits
réguliérement, au risque, dans le cas
contraire, de limiter la durée de vie
de cette chaine qui, prenant du jeu a
I'attaque, ne serait plus en mesure d'el-
fectuer son travail correctement et ferait
un bruit trés désagréable. Enfin, la chaine
secondaire, dont la tension est trés faci-
lement réglable, est protégée par un demi-
carter supérieur qui évite les projections
d'huile.

L'embrayage est agréable, souple et parfai-
tement accessible. La garde se régle soit
sur la poignée au guidon, soit par linter-
médiaire de la vis de réglage sur le car-
ter gauche. La commande est dans l|'en-
semble douce et ne colle pas, sauf peut
étre légérement & froid

Etagement : 14/20
Le pourcentage de chague rapport choisi
pour cette 500 Four semble lui convenir
parfaitement
Jean-Claude Chemarin
et la 500 Four a Montlhéry

500 CBK 500 CBK2
(1am) (1977)
Maxi assis 162,078 km h 154,960 km b
175,069 km h 171,150 km/h
812
9'&2
1244
1513

Ne perlons pas d'une conduite = pére tran-
quille = & 4.000/5.000 tours, cas dans lequel
la cinquiéme wvous paraitra certainement
beaucoup trop longue, mais d'un pilotage
plus énergique en montant les intermédial-
res a plus de 6.000 tours et en accrochant
la régima maxi

Avec une premiére & 38 %, ni trop longue,
ni «trop courte. la 500 Four enléve allé-
grement ses 190 kg toute nue

Les autres rapports ne comportent pas de
trou entre eux: seconde & 55 %. troisié-
me a 709 %, quatriéme & 868 %. L'homo-
géndité de cet étagement explique que les
chutes de régimes soient trés faibles. Seul
ie passage de 4' en 5' nécessite une solli-
citation plus grande de la poignée des
gaz si vous ne voulez pas voir la moto
s'asseoir tristement en cbte ou sur un
faux plat. Pourtant, avec ses 868 %, cett
vitesse est correctement séparée de la

darniére
Sélection : 13/20

Sans #tre une merveille, la sélection de
cettea 500 Four se situe dans une honnéte
moyeanne

Elle a pourtant un comportement étonnant
par moments. La douceur de |'embrayage
et la course trés courte du sélecteur de-
vraient étre un gage de bon fonctionnement
et de précision. Toutefois, si les rapports
passent en souplesse, on tombe parfois sur
un surprenant faux point mort, et le voyant
vert de ce dernier s'allume quelque fois
nimporte quand alors que vous avez un
rapport engagé. La précision de la sélection
mangue donc., & mon avis, d'un peu de r
gueur, sans pour autant quil s'ﬂgis;e Ii

26 dune tare rédhibitoire.

L avis
de J (_:

Nous avons confié le soin des essals chrono-
métrés su champion d'Europe d'endurance. A
cette occasion, aprés avoir poussé la moto
dans ses derniers retranchements. Jean-Claude
nous o donnd son avis dessayeur
s Je Wrouve gue celte 500 est un trés bonne
moyenne cylindrée. homogene et brillante sl
son pilote sait se montrer sportil. Jo e lul
al que guelgues petites faiblesses de
suspension, avanl comme BiTieTe.
= Pour le reste, |'ai apprécié sa maniabilité, sa
trés grande souplesse. C'est une moto que jo
conseillerai sux pilotes sages. =

Chemarin

Démultiplication : 15/20

Rien & dire ce ce cOté en défaveur de la
500 Four. En wutilisation touriste comme
sportive, elle emméne bien son rapport. La
moto ne donne jamais l'impression de tirer
trop long et si., dans certaines conditions
difficiles, il vous faut rentrer une vitesse
pour redonner de la vigueur aux quatre cy-
lindres, il ny a la rien d'anormal bien au
contraire, Dés |obstacle passé, les tours
remontent allégrement et vous raccrochez
la vitesse supérieure jusqu’a la zone rouge,
et bien rouge! Il n'est pas impoasible du
tout d'accrocher au compteur un bon 10.000
tours, soit quelques 500 tours au deld du
début de zone

La démultiplication de la 500 Four est donc
bien adaptée a la ville, avec une premiére
assez courte et les deux-trois pas trop sé-
parées les unes des autres. Sur la route,
avec une cinquiéme longue sans excés et
une quatriéme assez prés delle, elle per
met des reprises efficaces, car la différen-
ce de régime raisonnable n'est pas une
qéne

formances : 14/20
Nous avons bénélicié du concours de Jean-
Claude Chemarin, champion d’Europe d'en-
durance, pour effectuer les essais chrono
métrés de cette moto sur |'autodrome de
Montlhéry. La vitesse maxi couché obte
nue (171,150 km/h) est légérement infé
rieure a celle obtenue avec le premier
modéle en 1971 (175,069 km/h).

La différence entre les deux motos peut
paraitre importante d’autant qu’il s'agit en
fait du méme modéle, mais il y a un pour-
quoi & ceci! Le modéle 71 disposait dun
échappement dont les normes étaient plus
« souples = qu'actuellement, d'ou quelques
kilométres en plus, et nétait pas équipé
du systéeme de recyclage des gaz désor-
mais obligatoire

Comme beaucoup dautres motos, notam-

Maontre

Compte-tours

Totalisateur journalier
Témoin pression dhulle
Temoin de charge

Voltmetre

Phare & lode ou pas

Appel de phare

Voyant point mort

Voyants clignotants

Klaxon wille, route

Boite & ganis verrouillable
Bequille laterale

Bequille centrale

Réservoir essence wverrouillable
Antivol

Demarreur

Kick

Attache casque
Protege-carter cylindre
Robine! essence sutomatigue
Repose-pieds passager
Suspendus ou pas

Répetiteur sonore clignotants
Attichage digital

Warning

Rétroviseurs

w
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TOTAL

Réglages

Carburation :

Gicleur principal : 100.

Gicleur d'air : 150.

Gicleur de ralenti : 40.

Boisseau : 2.5.

Vis d'air : 1 tour 18

Allumage :

Avance = plein retard »: § ; « pleine
avance =: J3°.

Ecartement des contacts : 0.3 - 0.4 mm.
Bougies NGK D7ES ou Denso X 22 ES.
Distribution :

Jeu des basculeurs : 0.05 mm (admis-

sion), 0,08 (échappement).

ment les Kawasaki, la 500 Four a donc
perdu de sa fougue. Elle reste néanmoins
I'uné des plus puissantes de sa cylindrée,
méme si, en position assise, elle tire un
peu long en 5. ce qui empéche d'accro-
cher le régime maxi de 9000 tr/mn.

13/20

La, évidemment, c'est un peu moins bon
Les résultats y gagneraient si le moteur
respirait mieux. Malis la législation est ain-
si faite et le constructeur, qul dispose d'un
excellent produit. doit s'y conformer

Les accélérations sont tout de méme bon-
nes: 15713 aux 400 m, 612 aux 100 m.
Mais ces chiffres ne sont obtenus qu'en
pilotant style Grand-Prix : aiguille du comp-

te-tours a 10 000 tours et Chemarin au gui-
don!

Si vous conduisez plus touriste, la moto
perd environ 1 seconde. Mais la vocation
de cette 500 Four n'est pas d'étre une
béte de circuits

fenue de route : 15/20

La rigidité du cadre tubulaire double ber
ceau n'est jamais mise en défaut. Avec une
géométrie bien étudiée et des amortis-
seurs souples sans @&t mous, la partie
::}-E".ti absorbe sans rq-:;hililn,-' toutes les
inégalités du terrain procurant a la 500
Four une tenue de route fort sécurisante
Avec un centre de gravite I“J'.|;Zr.‘ bas une
direction légére et qui n'engage pas dans
les virages de court rayon, |

la moto dispose

d'une tenue de route et d'une maniabilité
exceptionnelles en ville et sur les petites
routes

Dans les enchainements plus rapides, |'équi-
pement pneumatique dorigine ne vous fait
pas mourir d'envie d'user les repose-pieds
jusqu'a la corde !

L'arriére a un peu tendance & se dérober
mais ceci est facilement modifiable en
montant un bon jeu de pneus = civilisés =
La fourche avant, un peu molle sur notre
moto d'essais, transmettait les chocs avec
vigueur, ce qui nuisait bien évidemment a
la slreté de la tenue de route. Et si, nous
avons trouvé & cette moto une tendance au
guidonnage lors de passages sur une bos-
se, cecl pouvait étre imputé a un mauvails
accord des suspensions

Frei 15/20

Sur l'ancien modéle K1, 'adaptation d'un
second frein a disque a |'avant n'était pas
prévue, le fourreau de fourche droit n'étant
pas équipé d'une patte dancrage. Ce n'est
plus le cas sur cette K2, ce qui vous per-
mettra de modifier la puissance de freinage
de la moto. Car elle est tout de méme un
peu faible sur 'avant. Le disque de 260 mm
de diamétre &4 commande hydraulique n'as-
sure pas un freinage exceptionnel sans
pour autant pouvoir étre critiquable. |l est
progressif mais pas surpuissant et son
petit frére & droite serait le bienvenu. Tou-
tefois, n'exagérons rien : il convient partai-
tement pour une utilisation touriste nor-
male

Le frein arriére & tambour de 180 mm de
diamétre est plutdt lui, trop puissant! Ce
qul prouve qu'un bon tambour n'est tout de
méme pas Idiot! Il bloque facilement et il
faut se méfier dés que |'asphalte est humi-
de. Mais il intervient en auxiliaire trés ef-
Hicace du frein avant.

L'ensemble, en tenant compte de |'impor
tant frein moteur qui concourt & raccour
cir encore la distance d'arrét, forme un
tout homogéne qui, hormis la restriction
du double disque mérite notre respect

De petits changements sur les carbura-
teurs, concernant principalement ['alliage
utilisé pour certaines vis de réglage (no-
tamment la vis dair qui est désormais en
laiton), n‘ont pas modifié la consomma-
ltion de cette demi-litre qui reste trés rai-
sonnable. Entre les différentes utilisations
que nous avons faites de cette moto : ville,
route et Montlhéry, nous avons observé
une moyenne de 7 litres de super aux 100
km, ce qui, compte tenu des regimes frd-
lant les 10.000 tours Que nous avons par-
fois pris, reste trés raisonnable. De plus.
la capacité du réservoir d'essence (14 |
dont 4 litres de réserve), vous assure une
wtonomie de 200 km avant de vous mettre
a la recherche d'une pompe. Les 4 litres
de réserve vous assurant plus de 50 km
de route, vous étes sauvés sur autoroute,
ce qui portera volreé aulonomie a environ
230/240 km étant donné la distance entre
les stations. Sur route, il vous faudra étre
plus prévoyant!

- 15/20

Ma passagére a bien aimé le confort de la
selle, la souplesse des amortisseurs arrié-
ra et I'absence de = pente = de son siége
qui lui a évité détre écrasée, bien agréa
blement toutefois, contre son pilote... Mer-
ci pour elle. Ayant une grande confiance
en son jugement, connaissant bien la déli
cate sensibilité de son auguste fessier,
je suis tenté d'accorder & la 500 Four une
assez bonne note !

Eclairage : 14/20

VYoila encore une chose & remplacer d'em-
blée sur votre moto, comme dailleurs mal-
heursusament sur la plupart ! Avec un pha-
ra de 12 V - 40/50 W, vous n@& varrez pas
comme en plein jour et une bonne opti-
que a iode ne sera pas superflue. Signa-
lons toutefois qu'il s'agit du phare de la
750, ce qui est déja bon signe

Les clignotants ont été changés et assu-
rent parfaitement leur role

14/20

Ce n'est malheureusement pas son meil-
leur argument, bien qu'il n'y ait pas trop
de différence par rapport & ce qui se fait
de = plus cher »

En haut de I'échelle, la Yamaha 500 XS qui
colte désormais 12.900 F. Puis notre Hon-
da 500 K2: 12.756 F. Viennent ensuite la
Ducati 500 B & 10.520 F, la 500 T Honda &
10.000 F et la 500 Suzuki GT & 9.120 F

La 500 K2 n‘est donc pas particuliérement
bon marché sans étre la plus chére. Mais
sas performances, son économie d'utilisa-
tion et d'entretien, sa fiabilité et ses per-
formances plaident en sa faveur. Indépen-
damment bien sir de sa belle petite gueu-

le

BILAN FINAL

- Propreté générale.
Esthétique intéressante.
Moteur puissant et souple.
Economie et autonomie.
Facilité d'entretien.

— Prix d'achat un peu élevé.

- Freinage perfectible.
Equipement pneumatique a revoir,
Eclairage trop modeste.

Note M.R. 15’2
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par £ Breton

Aprés la CB 750 apparue en 69 avec le
bruit que l'on sait, et le succes grandis-
sime que, malgre cerlains remaniements
plus ou motns populaires (tel le 4 en 1 de
la F1..) et surtout le rush des concurren
tes, elle connait depuis, aprés celle pre-
migére tentative de 4 cylindres, une réus
site donc, il était normal qu'Honda repren
ne la recette pour construire une 500. Ce
que le leader mondial des constructeurs
fit en 71, présentant la CB 500, guatre
cylindres face a la route

Et si l'on a connu depuis une 550, la 500
quatre pols continue sa vaillante carriere ;
nombreux somt les details modilies et les
ameliorations apportées, mais touchant uni-
quement le contact visuel et 'agrement de
conduite : parmi ces ameéliorations, sur le
dernier modéle auvjourdhui a l'essai: un
nouveau tableau de bord, une optique de
phare de provenance 750, la possibilité d'un
double disque a lavant grace aux pattes
d'ancrage nécessaires sur le bras de four
che droit, un arceau pour le passager a
larnere de la selle, de nouveaux coloris
(dont ce noir si luxueux..), etc

Mais le moteur, lui, n'a pas changé en six
ans de temps! Et les impressions que
vous en donne Eric Glain dans les colon-
nes de cet essal vous prouvent qu'il ne
s'agit pas pour autant d une piece de mu-
sée ! C'est dire si les ingénieurs nippons

Schéma de cablage
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avalent lance sur le marche un groupe pro-
pulseur parfaitement au point. Ce que ne
dément pas le succés de cette CB 500!
Trés pioche du 750 par son architecture
geneérale, le moteur de la CB 500 est ce-
pendant different de son « grand frére =
e&n certains points bien particuliers

Ses cotes d'alesage » course, d'abord. sont
super-carrees : 56 < 506; le 750, lui, est
legerement longue-course (61 63 mm).
A la difference de la 750 cam® dont le réser-
voir d'huile est séparé, la 500 cm? est mu-
nie d'un reservoir d'huile placé sous le
carter. La circulation se fait grace a une
pompe Eaton entranée par larbre inter-
médiaire du cote opposé a l'embrayage
Cetlte pompe montee a droite sur le carter
infericur est accessible de I'extérieur. Elle
alimente le circuit de lubrification a une
préssion variant de 4 a 6 kg cm?

Lorsque la pression tombe a 05 kg cm?
un contact electrique s'etablit et allume le
voyant rouge du tableau de bord. L'huile
eést poussee au fond du carter et elle est
filtree une premiére fois par un tamis me-
tallique. Puis, aprés passage dans la pom-
pe elle est envoyée dans un vaste filtre a
cartouche en papier situe a 'avant du bloc
La boite est lubrifiée par les projections
dues au retour de huile.

La particularitée de ce 4 cylindres 500 cm?
est sa transmission primaire : la chaine
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lpuisque tel est le moyen utilise), est pla-
cee, comme la chaine de 'arbre a cames,
entre les deux cylindres centraux.

Mais cette chaine est bien speciale, c'est
une Hyvo (assemblage de plaquettes qui
forment une denture interieure a la chaine,
comparable au crénelage d'une courroie
crantée. Les pignons qui regoivent cette
chaine ressemblent & peu de chcses prés
a des engrenages a taille droite). Elle atta-
que un arbre intermédiaire sur lequel un
pignon a taille droite actionne I'embrayage.
Par contre, la chaine de distribution est,
elle, d'un type tout a fait classique.

Du fait du montage d'un arbre interme-
diaire entre le vilebrequin et 'embrayage,
la boite de vitesses n'est plus deéportée
sur la gauche et il n'a pas été nécessaire
de monter un troisieme arbre pour replacer
le pignon de sortie dans l'alignement de la
couronne arriére. Le systeme de selection
ne pouvant plus étre situé a gauche prend
place derriere I'embrayage, du coté droit,
un long axe de sélecteur traversant le bloc
puisque, bien entendu, la pédale reste a
gauche

Les carburateurs ont une commande desmo-
dromique par deux cables, comme sur les
autres « Four » de la marque, bien sir.
L'allumage quant & lui est assure par deux
bobines a double sortie. L'ordre d'allumage
est 1-2.4-3
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HONDA 500 FOUR

L'homogénéité de cette moto
concourt bien sir & sa trés grande
maniabilité. Le moteur place bas

et légérement sur l'avant dans son
double berceau, explique

le centre de gravité assez bas.
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Moteur
Type et nombre de cylindres : 4 cylin-
dres. CB 500

Cycle : 4 temps

Distribution : simple AC.T
Refroidissement : par air

Alisane 56 mm

Course : 506 mm

Cylindree 198 ¢m

laux de compression: 90 a 1
Puissance : 50 ch

Rexgime 9.000 tr/mn

Coupla maximum : 4.2 mkg

Régime de couple maximum : 7.500
tr/mn
Allumage
Sattene

batterie-bobine
12 V - 12 Ah

Lubrification : sous pression carter
tormant reservoir
Carburateurs : guatre, 22 mm

Démarrage :  démarreur électrique +

kick

Transmissions

Embrayage : multidisque en bain d'hul-
e

Transmission primaire : par chaine
Rapport de démultiplication primaire :
2.00 1

Transmission secondaire : par chaine.
Rapport de démultiplication secondai-

re : 2,000 /1 (17 x 34).

Rappors de boite : 5 rapports
Pourcentage

I 2.353 382 %

n 1.636 550 %

. 1.269 709 %

v 1.036 B6B %

v 0900 100 %%

Partie-cycle

Cadre - double berceau tubulaire en

acier
Angle de chasse : 64

Suspension avant : fourche téléhydrau-
lique

Debattement : 121 mm

Suspension arriére : bras oscillant +
amortisseurs

Débattement : 78,5 mm
Freins
Avant : simple disque. étrier mobile

Diametre du disque : 260 mm

Arrietre : tambour simple came.
Diamétre du tambour : 180 mm.
Roues

Jantes : acier
Pneu avant: 3.15x19 4 PR
Pneu arritre : 350x 18 4 PR.

Dimensions principales
Longueur hors tout : 2.105 mm.
Largeur hors tout: 825 mm
Hauteur hors tout : 1.115 mm.
Hauteur de selle : B05 mm.
Empattement : 1.405 mm,

165 mm.

Poides a4 sec : 183 kg.

Capacités

Réservoir d'essence : 14 litres dont
4 litres de réserve

Carter moteur : 3 litres
Importateur

Honda-France, 20-40., rue Pierre Curie,
93170 Bagnolet.

Prix

12.756 francs, clés en main,
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u n la plus forte vente de la presse moto

0 " - Motre cmwnfluuf est une lois de plus réserves a |-lc!lhﬂltt.'

4 tem s n°2315] . Sarron & Jarema. an FIN 750, deriore.. Steve, Saber.
. 6 4,-1 a n n ee : :'Iu;:;lde"lf'lc-:‘rn. ou o8 nesl pas on deshonneur atre My

termine troisieme, oo Qui permel
& deux Francais de monter sur le podium
2 g . C'était aussi le premigre sortie des Honda d'endurance
avrl l 4 . , Ay pour la saison 77. & Zandvoort, Léon-Chemarin ont remporté
- L i 4 1 facilement cette course « d'entrainement = gui précéda
, ! \ le coup d'envol oMliciel du Championnat d"Europe
‘I 9 77 = d'Endurance, aux 1000 Km du Mugello, le 5 juin
" 1 s - Pour motré essal hebdomadaire, nous avoms choisi
une moto qui date de 1971 Ia 500 Four Honda
Malgré son Age, cette moto, qui n'a subi que de petits
changements, reste l'une des plus seduisantes de
sa cylindros
Bonne lecture, 4 la semaine prochaine

couverture
Christian Sarron, 2* a Jarama
poster
Philippe Coulon & San Carlos (photos Pl
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Moto Mag hel Dr hiole) 35 a 37
"o win a1

'-,|J|||t
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; Trophy &8 M t (N | 14 et 15
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22 &4 29

30 et 31
32 et 34

prise

125 Ossa Phantom Enduro et 125 Fanti wballero R Alain Kul 55 a 59

Deuxieme Rallyve des nials 38 aux Settons (J.-L. Bi reau) B0

Raid « Obelix en Egypte
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