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HONDA

Le moins qu'on puisse dire est qu'Honda,
le premier producteur mondial de motocy-
clettes, ne s'endort pas sur ses lauriers.
Aprés s'étre imposé dans les machines
spécifiquement de route de la maniére qu'on
connait, Honda semble maintenant wvouloir
« s'approprier = le marché du tout-terrain.
A vrai dire, Honda ne s'était jusqu'a présent
fort peu soucié de cette discipline et
n'avait fait que de timides tentatives avec
sa SL 125 et sa SL 350. Mais ces machines
surtout la derniére citée ne paraissaient
pas en mesure de pouvoir menacer réelle-
ment les deux temps de Yamaha, Suzuki et
Kawasaki ainsi que ceux des usines espa-
gnoles.

La Moto-Sport XL 250 représente la pre-
miére tentative sérieuse de Honda dans
ce domaine,

Au premier coup d'meil on s'apercoit que
Honda n'a pas fait les choses a moitié.
La machine semble & priori bien armée
pour se défendre en tout-terrain (elle ré-
pond en cela aux critéres généralement
admis) mais la garde au sol, c'est la rangon
du moteur quatre temps, parait faible. De
méme, le poids (129 kg) parait élevé par
rapport & celui annonceé par la concurrence.
Le cadre de la XL 250 est un robuste simple
berceau qui se dédouble dans ses parties
arriére et supérieure, Il est de structure
entigrement tubulaire, sauf naturellement
en ce qui concerne Ies nombreuses pattes
et renforts.

Ls suspensions sont assurées a l'avant par
une fourche télescopique hydraulique Ilar-
gement dimensionnée. La roue de 21 pou-
ces est chaussée dun pneu =« trial » de
2,75 de section. Afin de gagner du poids
sur les masses non suspendues nous trou-
vons un moyeu, conique, simple came, de
160 mm de diamétre. A |'arriére nous trou-
vons un classique bras oscillant mais des
amortisseurs qui offrent deux possibilités
de réglage par maodification du point d'an-
crage supérieur. Ces amortisseurs offrent
cing positions de réglage et sont équipés
de deux ressorts de spire et de pas diffé-
rents afin d'offrir un tarage convenable
pour toutes les utilisations. De méme qu'a
I'avant, le moyeu-frein arriére est déporté
et conique, La roue est de 18 pouces et
est équipée d'un Bridgestone = Trail » de
4.00.

Le moteur, bien que Honda se tourne & pré-
sent également vers le deux temps, est un
quatre temps. Celui-ci cependant est scphis-
tiqué puisque ce monocylindre & ACT com-
porte quatre soupapes. Les cotes du mo-
teurs sont": 74 mm d'alésage pour 57,8 mm
de course ce qui est nettement super carré,
la cylindrée exacte étant de 248 cc. Avec
un taux de compression de 9 a 1 il
délivre 22 chevaux a 8.000 tr/mn et offre
un couple de 2 mkg & 6500 tr/mn. Congu
en bloc-moteur, le Honda posséde une
boite de vitesses a cing rapports.

Elle est équipée des rapports suivants :
1™: 2352; 2: 1666; 3°: 1,280 ; 4*: 1.000
5°: 0,806.

Le carburateur est d'un type peu usité
sur les machines tourisme, puisqu'il s'agit
d'un « Keihin = racing. L'équipement est &

cest

aussi

le .
fout terrain

la fois rationnel, d'excellente qualité et
trés complet.
En premier lieu, I'échappement situé laté-

ralement sur la gauche posséde une vaste
grille de protection anti-calorique et un
dispositif anti-feu [(obligatoire aux U.S.A.)
Le poste de pilotage comporte le tradition-
nel ensemble compteur - compte-tours. Les
commandes manuelles sont bien distribuges
et on notera que les deux leviers sont
intégralement protégés par des gaines en
caoutchouc.

Entre autres choses, on notera le moteur
protégé par un large sabot, les repose-pieds
repliables d'inspiration trial, un guide-chaine
simple mais efficace et un dispositif pour
tenir le casque®; mais par contre on pourra
regretter un carter de chaine peu dimen-
sionné et un garde-boue avant qui ne doit
pas garder grand chose.

A I'heure ol nous écrivons ces lignes, nous
ne savons pas encore si ce modele sera
importé en Europe.

Quoi qu'il en soit, cette initiative de Honda
prouve que le géant japonais ne néglige
rien et s'intéresse également au tout-terrain.
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La XL 250 est une tout-terrain bien

« pensée ». L'agrément du moteur 4 temps
est supérieur a celui d'un 2 temps,

mais la rancon est un poids élevé

et une faible garde au sol.

La présentation soignée font de la Honda
Trail une machine séduisante, ce qui ne
'empéche pas d'étre efficace.

Bien pour le guide chaine mais mal pour
le carter de chaine symbolique.

On remarquera également les repose-pieds
bien étudiés pour une utilisation
tout-terrain.

En place des classiques moyeux-freins
nous trouvons pour gagner du poids,
et ce a l'avant comme a l'arriére,
des moyeux-freins coniques déportés.

Fremiére apparition d'un 250 mono japonais
dans le monde du « trail-bike »,

ol jusqu'a présent le deux-temps était roi.
Notez |'imposant carbu « Keihin »,
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La botte BATBOOTS, ia véritable botte a enfiler
sur la chaussure, légére, souple comme un gant.
Se phe et se range dans les plus petites sacoches.

*
Avec BATBOOTS finies les taches sur pantalon
et chaussures. En vente chez tous les bons
concessionnaires « Motos »
ou documentation gratuite sur demande :

SECODINN 47, Bd des Belges, 76-ROUEN
tél. : 71.22.41 ¥ Modéle et marque déposés

Le meilleur casque «intégral » au meilleur prix ayant, au
méme titre que les casques Bell et Buco, les homologations
américaines « SNELL » et = Z 90 »,

Couleurs
standard :

390°F. TTC

Couleurs
meétallisées :

400 F

Couleurs
ASE. 38 pailletées :

HELMETS 420 F
Chez
AUTO MOTO SHOPPING ETOILE

38, avenue de la Grande-Armée - PARIS XVII
Tél. : 754-59-06
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Mode de paiement :
[ Port gratuit pour achat accompagné d'un chiéque bancaire, postal
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