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Apparues il y a cing ans, les Suzuki Bandit S et N
subissent leur premier lifting. Mais une nouvelle
partie-cycle et un moteur retouché suffiront-ils
a prolonger une carriere de best-seller?

Par Thomas Baujard, photos Bertrand Thiébault.

n s'est vrai- de peaufinerle concept actuel de la

ment creusé la  Bandit, c’est-a-dire de conserver
<< cervelle pour  sonapparence tout en la moderni-

décider dans  sant juste ce qu'il faut sur la ver-

quelle direc- sion N (la non carénée) et

tion aller pour faire évoluer la  retoucher le moteur
Bandit 600. Tout était possible!  pour plus d’agré-
Comme mettre le nouveau moteur — ment a mi-re-
de la GSX-R 600 dans une partie-  gime. Méme
cycle renforcée, ou innover avec chose
un look radicalement différent.  pour p
Mais finalement, nous
avons choisi

: Suzuki
~¥| GSF 600 Bandit _
Puissance 78,4 ch

Bzzz ! Avec son regard d’abeille
et sa grosse {éte ronde, la
nouvelle Bandit 600 S change
e — de look. Elle change aussi de
| Vitesse 200 kavh (N) géométrie, avec un nouveau

§ Poids (MJ) 226 kg (N); chéssis favorisant la stabilité et

e 39800 F (S 41 800 Fz;-" des pneus performants. Bilan:
i v ""‘f'ﬂ

- i ¢a tient mieux la route.

ESSAI 15



Essai Suzuki Bandit 2000

B la version S (version demi-caré-
née), a qui la téte de fourche donne
un nouveau look. La S se veut plus
routiere afin de donner une vraie
alternative a lacheteur. » C'est
Daisuke Sekiguchi qui parle. Tout
juste promu assistant du président
de Suzuki-France, le jeune Japo-
nais (31 ans) ne tergiverse pas a
propos de I'orientation prise par
la nouvelle Bandit. Et pour cause :
les discussions qui ont présidé a
I’élaboration des nouvelles Ban-
dit, il y a assisté en direct live au
sicge de Suzuki, a Hammamatsu.

Pour le constructeur nippon,
I’enjeu est de taille. Car rien
qu’en France, la Bandit est res-
tée leader des ventes de grosses
cylindrées ces quatre derniéres
années. En tout, cela fait 23 066
exemplaires écoulés en France,
et 20 % des ventes totales réali-
sées par Suzuki-France I'an
passé. Ce n’est que fin 99 que la
Yamaha Fazer est parvenue a
déloger la Bandit de la téte de
notre hit-parade. La cure de jou-
vence des GSF 600 S et N tombe
donc a point nommé : elle a pour
but de rendre son fauteuil de
leader a la Bandit, avec un ob-
jectif de ventes porté a 6 500 uni-
tés pour cette année.

Coup d’eeil aux modifs

Ouarzazate, sud Maroc, sur les
coups de 9 heures du matin. Les
douze Bandit (S et N) sont garées
en rang d’oignon devant le par-
king de I'hotel. Comme Suzuki a
eu la bonne idée de convier deux
“anciennes” Bandit a la présenta-
tion du modele 2000, on peut déja
détailler les différences a I'ceil nu.
La locomotive, c’est incontesta-
blement le modele N, avec pres
de 60 % des ventes totales de
Bandit 600 en 99. L'usine a réussi
un habile tour de passe-passe, car
malgré I'adoption d’'un nouveau
cadre-treillis censé apporter plus
de rigidité (vovez le départ de la
boucle arriere sous le boitier de
filtre a air), la ligne semble rigou-
reusement identique.

En y regardant de plus pres, on
remarque que toute la carrosserie
a ét¢ minutieusement retouchée :
réservoir un poil plus oblong,
coque et feu arriére restylés, nou-
vel arceau de maintien passager.
Sans dénaturer I'esthétique agres-
sive et classe qui a fait le succes de
cette moto, des composants tels
que les compteurs, les couvercles
de filtre a air et les clignotants ont
¢été “aiguisés”, et prennent un air
plus tranchant. Dans le détail, on
a soign¢ la finition avec une selle
plus large, plus belle et surtout
plus €paisse, des crochets mieux
pensés pour les sandows et un lo-

gement antivol plus grand sous la p
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De loin, les Bandit 600 N 99 (a droite)

et 2000 (a gauche) semblent identiques.
Pourtant, |a petite derniére hérite d’un
nouveau cadre. Contrairement a la S,

la N adopte un angle de colonne favorisant
Iagilité. Dans le détail, on s'apercoit que
1a plupart des éléments exiérieurs
(réservoir, selle, flancs) ont été retouchés.

Moyenne
de I’essai

S S

¥ Autonomie

moyenne

La Bandit 600 S 2000 est une machine

t8 valorisante. Imposant, le téte de fourche

alourdit I'avant de 4 kg mais protége
efficacement. Notez la forme différente
du cadre au niveau des caches latéraux.

par Suzuki est discret, efficace et idéal
pour conserver sa gueule au roadster.

Différent Le feu arriére et les flancs
des nouvelles Bandit ont été
redessinés. L'arceau passager laisse
passer deux petites mains, tandis que
les nouveaux crochets d'arrimage
sont plus pratiques pour les sandows.

i

Redessiné Le nouveau tableau de bord est trés sympa. Nouveau graphisme

des chiffres, totalisateurs digitaux, horloge de bord... Il manque juste une
jauge a essence. La bulle est plus haute et les nouveaux rétros sont efficaces.

& /
Accessible Grace a une clé
fournie dans la trousse a outil on peut
facilement régler la précontrainte de
I'amortisseur arriere (réglages
d'origine: précontrainte 4, détente 2).
Pratique pour le duo.

\

Mieux Les repose-pied passager ne
sont plus soudés mais boulonnés au
cadre. En cas de chute, ¢a évite
d’avoir a détordre voire a changer le
cadre. Les nouvelles pattes de fixation
permettent d'accrocher des tendeurs.

ESSAI 17



Le Maroc, malgré des routes
M au revétement parfois

Essai Suzuki Bandit 2000 Les deux Bandit (ici la S)

" Couple == = = == - = = = 5.8 mkg a 9468 tr/
bosselé, est un pays aux ) GSF 500 Bandlt 99 Puicsance e 75,5 ch » 10509 tr/mn
décors somptueux. Cadre de T :
S 2 Couple = = == = = = = = 58 mkg a 9370 tr/mn
cet essai, il a mis en valeur | GSF 600 Bandlt 00 Fuissance mmmmmmememer 76,4 ch 4 10163 tr/mn
les aptitudes routiéres de la
Bandit 600 S : confort en

ont progressé en duo :
I'amortisseur s'avachit
moins, |'arceau arriére est
aussi efficace que les ex-

Performances

Suzuki 600 Suzuki 600 poignées latérales, et la selle ] i ;
Bandit N 1999 §} Bandit N 2000 passager est plus épaisse. 9 hausse, bcr]ne autonomie
et duo possible. :
k 1 30 8

Vitesse Compteur 215 kmh 220 knyh 3 10800 tr/mn _— - T B B e e o ¥ — ,
Accélérations (secondas km/h) i > - » N\ : T S ST N < il i @ * i o
0 a 100 km/h

b, & pred 2
Y 62m g

0 2 200 km/h T2 1000m

0 2 200 m DA L aTkmh

02 400 m DA T 175 km | ry :
021000 m DA ZEOEIITN s ;
Reprises (secondes - meires) 2
60 a 90 km/h

90 a 130 km/h ‘
1302160 km/h | 5 o 0 1 1

Etalonnage compteur ils ? Méme bien rodée (1600 km), la Bandit

2 s uzuki annongait 4 chevaux de mieux. Oi sont-

2000 affiche en fait 1,2 cheval de moins que la

o Xeuh AN *M 99, Une différence peu importante, car située a trés
90 km/h 85 km/h 86 km/h haut régime. Coté couple on note un Iégerdmietljxfa
bas régime méme si gca manque toujours de relie
I8 karn 103 kmh 103 kmh sous 7500 tr/mn. Le petit creux entre 6 et 7 000
130 km/h 120 km/h 121 km/h S8 n'est guere génant, car il précéde le moment ol le
§ 4 pattes lache ses chevaux. Un petit coup de pied
160 km/h 148 km/h 148 km/h au cul qui correspond bien a I'esprit roadster, mais
200 km/h - qu'on accepte moins facilement sur la version S.

Mesures effectuées sur un banc Fuchs, modele Bei
251 chez Feeling Moto, 4 av. de la Division Leclerc,
§ 78210 Saint-Cyr ['Ecole.

183 km/h

nous ayons mesurée), dix annoncés sur la S.

Face aux Bandit 99, les GSF 2000 partent
avec un handicap de poids. Bien que la puissance
maxi vérifiée sur notre banc soit 1,2 cheval
inférieure & I'ancien modele, la version N 2000
parvient a coller 3 km/h en pointe a I'ancienne.
La version S, avec son téte de fourche, fera-t-elle
également mieux ? En accélération, I'ancienne
Bandit naked, plus Iégere, fait la nique au modéle
2000, tandis qu'en reprises, c'est la Bandit 2000
qui est en progrés. Les deux motos étant cote a
cbte, lorsqu’on ouvre les gaz a 60, 90 ou 130 km/h
sur le dernier rapport, c'est la nouvelle qui prend
systématiquement les devants. Sur les versions S,
c'est l'inverse. Enfin, le compteur triche toujours
de 10 kmv/h a partir de 110.

s ix kilos de plus pour la version N (la seule que

tat. C'est d’autant plus dom-
mage que ce moteur est ultra
'souple, acceptant de descendre
a1 000 tr/mn sur le dernier rap-
port sans hoqueter. Cependant,
par rapport a la Bandit 99, on
constate un léger mieux entre 4
et 6000 tours, moment ou la
puissance débarque. Cette im-
pression est validée par une
nette amélioration de nos tests
de reprises entre 90 et 130 km/h.
Mais franchement, on sent que
ce ne sera pas suffisant pour ri-
valiser avec le quatre cylindres
autrement plus moderne de la
Fazer, ou le 750 de la ZR-7 (lire
pages 22 et suivantes).
commandes sont douces. On pneu avant de 120 de large onconstate que le moteur,quia  Heureusement, dans les tours,
percoit juste un train avant plus  contre 110 mm auparavant. Qui  en théorie gagné 4 chevaux le moteur garde son caractere en-
paresseux a basse vitesse. plus est, ce pneu est le trés spor-  gréice a une nouvelle rampe de  joué, avec des montées en régime
Surprenant, car I'angle de co-  tif Bridgestone BT 56, au profil  carbus, une nouvelle boite a air  brillantes entre 7500 et 10 000
lonne a été Iégerement redressé  assez plat, le tout devant aug- et un silencieux d’échappement  tr/mn. Du coup, on sollicite assez
(de 25°6" a 24°55), justement menter la surface de gomme en  plus long, est toujours aussi souvent la boite qui reste rapide
pour offrir plus d’agilité. Deux contact avec le sol. Enfin, il faut ~ creux en bas sous 4000 tours/mi- et précise, et secondée qui plus
paramétres peuvent expliquer aussi souligner que I'empatte- nute. Sur les 4¢, 5¢ ou 6¢ rapports ~ est par une transmission exempte
cette sensation. D’une part, la ment a augmenté de 10 mm. de boite une rotation franche du  de jeu. Les amateurs de couple
Bandit chausse désormais un  Desles premiers tours de roues  poignet ne donnera aucun résul-  en seront pour leurs frais, méme »

/lm

.|‘."‘ 9 3

A quand la releve ?

L orsque I'on parle des premiéres Bandit & un concessionnaire Suzuki,
ses yeux deviennent vagues, son regard se fixe quelque part au loin.
Dans les cieux? Car Bandit, pour beaucoup de professionnels de la » selle. Une touche de technologie Ca manque
marque, rime avec sauvetage. En 1994, au creux de la vague, le bateau aussi : les compteurs (au gra-  de chameaux en bas...
E R piioe o) o ups oy Pour eprovier s quaies
Banditet... c'est lo carton, Carton pour la marque, qui profte de a méme moteur “pas a pas” mont¢  moteur et du chassis, un par-
dynamique de ce modele d’appel pour se refaire une santé. Carton aussi sur 'Hayabusa et censé em-  cours de 1 000 kilometres nous
également pour un marché qui retrouve sa dynamique grace a une péché tout déreglement. Avecca, attend sur tous types de route.
nouvelle catégorie : le roadster est né. Ou de retour, clameront les anciens ! on gagne aussi un double totalisa- ~ Sur la premicre étape qui nous
teur journalier digital et une hor- emmene plein ouest vers Aga-

L'originalité de la Bandit est Ia : elle a su créer son propre créneau en

correspondant pile poil aux attentes des motards : une vraie gueule, des 3= - R raants s e ),

sensations, un prix. Le coup de génie des ingénieurs de Hammamatsu loge d{j bord. Ulllmt./nop\ BB d[{. je choisis e d’abord
sur la version N, la béquille cen- ~ d’éprouver les progres de la ver-
trale de série. La version S hérite  sion N. En grimpant sur la moto,

consistait a recycler un “vieux” moteur, pour pas cher. Yamaha et Honda

cherchant @ mieux faire, ont suivi la méme voie mais avec des engins plus : o .
aussi de tous ces perfectionne- on confirme d’emblée la hauteur
ments avec en plus un nouveau de selle Iégerement abaissée (-10

L’Assurance moto

36 IS5 | 24H/24 Devis personnalisé
ELIXY] Assurance immédiate

Réglement annuel, semestriel ou mensuel*

sophistiqués, plus onéreux. Ga marche aussi! Mais attention : aujourd hui,

une Fazer vaut environ 46 000 F, une Hornet autant et une Bandit naked. ..

2?4%0&]3?2?352;3323)2:'gl?a;rgI‘:fea:}uednigi;nsogsrnmo?;r:gge;%gfego 000 carénage téte de fourche plus vo- mm) et I'assise plus confortable

attractifs se situant dans cette tranche de prix. Le risque? Les motards de lumineux doté d’un double op-  grace a une mousse de selle plus
tique lenticulaire. La bulle est plus ~ épaisse. A part ¢a, la position de
haute de 18 mm et plus large de  conduite n’évolue pas et la ma-

40 mm que celle de I'ancienne chine est toujours aussi facile a

France vont peut-étre privilégier un marché de I'occasion suralimenté par
version S. Maintenant, il ne nous  prendre en mains. Le guidon est

L’ASSURANCE EN DIRECT

EA: : %0145293675

un marché du neuf en pleine explosion depuis trois ans. La solution?
Mettre la pédale douce sur les augmentations — ou nous sortir un nouveau
concept. Les critéres: belle gueule, bonnes sensations, bon prix. On attend
avec impatience!
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reste plus qu'a grimper sur les
motos et filer dans le désert.

cintré juste ce qu'il faut, I'appui
sur les poignets est minime, les

((,D Sur Internet
' Py 3 www.euro-assurance. fr

sur Minitel® 24H/24

*Righement mensoel opris ocoaplation dy dessier par (OFICA RCS Pars 492015795, TEG 1,41% PAR MOIS AU 02/98. EX. : PRIME DE 3000 F = 11 mensuckités de 300
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== [amet de bord

A RETENIR

D Leader des ventes de plus de 125 cm®
en France depuis sa sortie en 95,

la Suzuki GSF 600 Bandit connait son
premier lifting en cing ans d’existence.
Objectif : reconquérir la place de N°1
chipée par la Yamaha 600 Fazer.

b Si le moteur évolue en douceur
(Suzuki a travaillé I’agrément a mi-
régime), la partie-cycle est davantage
modifiée : nouveau cadre, nouvelles
suspensions, pneus radiaux et freins

modifiés.

D Afin d’élargir son audience, la version
S (carénée) devient plus routiére et se
démarque davantage de la N (naked).
Pour assurer leur succes, les deux

Suzuki GSF 600 Bandit 2000 N et S

FICHE TECHNIQUE

Modéle GSF 600 Bandit N (version §)
Moteur
Type 4 cylindres en ligne, 4-temps

refroidi par air et huile
Distribution double ACT entrainé par chaine 4 soupapes

par cylindre actionnées par poussoirs
Cylindrée 599 cm?
Alésage x course 62,6 x 48,7 mm
Rap. volumétrique 11,321
Puissance maxi 78 ch a 10 500 tr/mn
Régime maxi 12 000 tr/mn
Couple maxi 6 mkg a 9500 tr/mn
Alimentation 4 carbus Keihin, @ 32 mm avec TPS
Lubrification carter humide
Mise en route démarreur électrique uniquement
Transmissions
Primaire engrenage 43 x 75 - rapport 1,744
Embrayage multidisque en bain d'huile,

g commande par cable
versions’resiem a prix canon : seulement Bolt de vitesses 46 rapports.
2300 F d’augmentation par modéle. o ol T
3 el
2 16x 33 206  529%
3 17x 28 1,64 66,5%
4t 20x28 14 77,8%
- 22x27 1,22 89,3%
6° 21x23 1,09 100%
Transmission finale chaine, braquet 15 x 47
¢ Prix + Couple moteur Partie-cycle
Les moins chéres Il en manque . -
de la catégorie encore en bas Carrosserie sans carénage, selle biplace
! | P Cadre double berceau tubulaire en acier
E%agg%% entrée E é‘:_::rrlta;;uns berceau droit démontable
+ Look y au-dessus Angle de col.fchasse 24°55 /99 mm (25°/98 mm)
Judicieusement de 160 km/h. Suspension avant foéurcne téléhydraulique Kayaba @ 41 mm,
peaufiné surlal, *hetle Suspension arrigre :1;:t:;e;1n::|;:fr:g:ahle en précontrainte
inédit sur la S. la bulle de la S (7 positions) et détents (4 pasitions)
+ Comportement est bruyante. débattement : n.c.

Le chassis est plus
confortable et
efficace.

Frein avant

2 disques @ 290 mm, étriers 4 pistons

Frein arrigre

1 disque @ 240 mm, étrier 2 pistons
opposés

RENSEIGNEMENTS PRATIQUES

Roues

alliage, 3.00x 17 AV-4.50x 17 AR

Pneus

AV110/70x 17 ; AR 150/70 x 17

Dimensions, capacités et poids

Modeéle GSF 600 Bandit N et S Dimensions hors tout L = 2130; | = 770; H = 1095 mm
Prix clefs en mains 39 800 F (S : 41 800 F) Hauteur de selle 780 mm
Coloris noir, rouge, bleu Empattement 1440 mm
Disponibilité immédiate Garde au sol 125 mm
Garantie 2 ans pieces et M.0., kilométrage illimité Essence 20 litres dont 4,5 de réserve
Importateur Suzuki France Huile moteur 4561

8 av. des frores Lumiéra Poids 2 sec Usine: 204 kg (208 kg)

78190 Trappes.
161, : 01.34 82 14 00

Poids avec pleins  MJ: 226 kg (non mesuré.)

Essais précédents IMJ 1373 (comparatif version 99)

» si le maniement du 4 cylindres
reste sympa en toutes circons-
tances, exception faite du duo ou
il faut systématiquement rempi-
ler deux rapports pour doubler.

...mais la tenue d’erg
est bonne
Le vrai plus de la Bandit N nous
sera révélé par les petites routes
défoncées des contreforts de

20 ESSAI

I’Atlas : la partie-cycle est en nets
progres. Premier constat : le nou-
vel amortisseur (réglable en dé-
tente sur 4 positions et en précon-
trainte sur 7) absorbe mieux les
bosses. Méme chose pour la
fourche, également nouvelle. Une
hydraulique mieux maitrisée ap-
porte du confort et de I'efficacité.
Le nouveau chassis, sans avoir
transformé la moto en bout de

Répartition du poids AV: 49%; AR: 51% (n.m.)

bois, donne une touche de rigueur
rassurante. La moto semble avoir
perdu son coté volage sur revéte-
ment fripé et gagné en stabilité en
courbe.

Autre facteur de progres : les ex-
cellents Bridgestone BT 56 qui
augmentent la précision du train
avant et la sensation de grip sur
I"angle (la Bandit 99 n’avait pas de
radial a I'avant). Ca n’est pas en-

core aussi souverain qu’une
Fazer, mais I'écart s’est réduit. Le
freinage, qui n’appelait pas de cri-
tique particuliere, reste a la fois
progressif, dosable et performant.
Les étriers avant renferment des
pistons plus gros qu'auparavant.
Coté protection enfin, la pression
de I'air devient génante au dessus
de 120 km/h. Heureusement, Su-
zuki commercialise un saute vent
discret qui permet d’augmenter la
moyenne de 30 km/h pour 520 F.

A Poued, du nouveau

Mais pour ceux qui envisagent
d’abattre de la borne, il y a une
autre option : la Bandit 600 S.
Afin de diversifier son offre, Su-
zuki a décidé d’étendre les pré-
tentions routieres de son modele
caréné. Le nouveau téte de
fourche, bien plus imposant que
I’ancien, donne d’ailleurs un as-
pect “grosse moto” a la Bandit
en méme temps qu’il alourdit
son train avant de 4 kg. La géo-
métrie a également €té revue
pour favoriser la stabilité, avec
un angle de colonne porté a 25°
par rapport a la N. A la prise en
main, tout ceci se sent, et on se
retrouve avec un train avant plus
pépere, qui braque un peu moins
bien sans toutefois se montrer
lourdingue. Le temps de se féli-
citer du champ de vision supé-
rieur des nouveaux rétros et de
la puissance accrue de I'éclairage
(deux exclusivités de la version
S), et nous attaquons les enfi-
lades cotieres diaboliques entre
Agadir et Essaouira.

50 km plus loin nous voila ras-
surés : la Bandit 600 carénée
n’est pas en reste et a, elle aussi,
bien progressé. Reste la protec-
tion, que nous aurons I’occasion
de tester sur les grandes lignes
droites qui nous rameénent vers
Marrakech. Jusqu'a 150 km/h,
I'avantage n’est pas flagrant. La
bulle bruyante crée quelques re-
mous sous le casque. Mais a 160,
le surplus de protection rentabi-
lise I'investissement. Au dela
(vers 7000 tr/mn), le fourmille-
ment des vibrations dans les gui-
dons et repose-pied devient en
revanche un peu génant.

Reste que pour 2000 F d’aug-
mentation seulement, la nou-
velle Bandit vous en offre vrai-
ment pour votre argent. A part
ce cruel manque de couple mo-
teur a bas régime, les modifica-
tions effectuées sur les Bandit S
et N sont de vraies améliorations
esthétiques, pratiques, et dyna-
miques. Dans une catégorie ol
le prix est souvent la premiere
motivation d’achat, la suite de la
carriere des Bandit s’annonce
donc tres prometteuse. Fl
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Suzuki GSF 600 Bandit N

FICHE TECHNIQUE

Moteur 4 cyl. en ligne, 4-temps, 599 cm?, refroidi par air
et huile, 78 ch (57 kW) a 10 500 tr/mn, 5,5 mkg 4 9 500
tr/mn; boite a 6 rapports

Partie-cycle cadre double berceau tubulaire en acier;
fourche hydraulique @ 41 mm; monoamortisseur réglable en
précontrainte et en détente; 2 disques AV @ 290 mm, étriers
4 pistons; 1 disque AR @ 240 mm, étrier 2 pistons
Chiffres clés hauteur de selle : 790 mm ; essence : 20
litres, réserve 4,5 litres; poids a sec : 204 kg; poids tous
pleins faits : 226 kg

Les <

® Equipement complet et de qualité
@ Souplesse appréciable a bas régime
@ Freinage mordant et progressif

Les

® Autonomie encore un peu juste
@ Caractere moteur creux sous les 5000 tr/mn

200 km/h  602130kmh ..............

e 2
it i o

SuzukiBandit600/ Kawasaki Z8-:

Vitesse maxi
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Kawasaki ZR-7

FICHE TECHNIQUE
Moteur 4 cyl. en ligne, 4-temps, 738 cm? refroidi par air
et huile: 76 ch (56 kW) & 9 500 tr/mn; 6,4 mkg a 7 500
tr/mn; boite & 5 rapports
Partie-cycle cadre double berceau en tubes d'acier;
fourche hydraulique @ 41 mm; monoamortisseur réglable en
précontrainte et détente; 2 disques AV @ 300 mm, étriers
doubles pistons, 1 disque AR @ 240 mm, étrier double piston
Chiffres clés hauteur de selle : 800 mm; essence :
22 litres, réserve 3 litres; poids & sec : 202 kg ; poids tous
pleins faits : 229 kg

Les <>

@ Une moto simple et facile d'acces
@ Autonomie digne d'une routiére
@ Position de conduite naturelle et confortable

Les

® Freinage qui manque de mordant
® Caractére moteur un peu lisse
@ Souplesse et a-coups a bas régime

— Les perfs’

_ ..204 km/h 60 130 km/h

Mieux qu’avant La Bandit s'améliore en duo, notamment grdce au nouveau | UV D) SRR ( 1,9 1100 km
dessin de selle moins incliné vers I'avant. En revanche, on regrette I'unique arceau 60290 km/h ................ 4”2 Autonomie moyenne......240 km
de maintien arriére, moins confortable que les poignées latérales de I'ancienne.

400mDA ...
60290 km/h ................

Presque bien Le passager n'est pas trop mal loti sur la Kawasaki. Le dessin
des poignées de maintien est idéal, on regrette juste que les jambes soient
encore un peu trop pliées.

our faire évoluer la 600
Bandit, Suzuki a misé
sur la finition et I'équi-
pement. Une évolution
qui installe cette fois la
Bandit 2000 en concurrente di-
recte et naturelle de la Kawasaki
ZR-7, roadster-routier de 750
cm’. Gabarits identiques, archi-
tectures semblables, conceptions
moteur tres proches : la Bandit et
la ZR-7 ont plus d'un point com-
mun. Elles partagent aussi le
méme segment de marché, celui
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des roadsters de caractere et éco-
nomiques. Seule différence mar-
quante, sur le papier, un écart de
cylindrée de 150 cm’ favorable a
la Kawasaki. Et des qu'il s’agit de
rouler, les tempéraments de 'une
et de I'autre se dévoilent.

La Kawasaki est presque une
routiere, si on met de coté I'ab-
sence de protection d’origine. Sa
position de conduite tres droite
avec des jambes bien a I'équerre
participe au confort du pilote.
Selle moelleuse, suspensions

confortables : la ZR-7 n’est pas
déroutante et son pilote trouve
immédiatement ses marques. A
ses cotés, la 600 Bandit n’a rien
de ridicule.

Malgré une silhouette générale
tres proche de celle de la Kawa-
saki, le roadster Suzuki avoue
des mensurations différentes. A
la prise en main, la Bandit pro-
pose une hauteur de selle un peu
plus raisonnable : 790 mm, a op-
poser aux 800 mm de la Kawa-
saki. Un tres léger plus pour la

Suzuki méme si les tailles
moyennes auraient aimé un ef-
fort plus marqué sur ce point.
Quant a 'empattement, eta l'en-
combrement général, ils restent
identiques a ce qu'ils étaient sur
['ancien modéle et s’aveérent donc
un peu plus modestes que ceux
de la ZR-7. Mais la nouvelle
Bandit met aussi en avant un
nouveau dessin de selle. Moins
creusée et surtout moins inclinée
vers I'avant, cette selle offre I'as-
sise confortable d’une routiére

bon teint. Une évolution qu’ap-
précie plus particulierement le
passager, qui ne se voit plus pré-
cipité vers le pilote comme c’était
le cas sur I'ancien modele.

Le choix de la cylindrée

Ces évolutions dans le détail de
la Bandit rendent cette 600 en-
core plus accessible, et surtout
plus routiere. Hélas, sous la barre
des 5 000 tr/mn, elle offre peu de
ressources. Inutile d’espérer ac-
célérer d’un simple coup de gaz si

on démarre sous ce régime. Pour
dépasser, mieux vaut anticiper et
tomber un ou deux rapports.
Heureusement, la boite de la
Bandit répond bien alors que
celle de la ZR-7 offre une sélec-
tion molle et peu agréable. En
revanche, la Kawasaki bénéficie
d’une réponse a la poignée de
gaz plus immédiate, grace a un
couple moteur présent des 4500
tr/mn. Moins rageuse dans les
tours, elle permet d’enrouler
sans jongler avec le sélecteur. Un

agrément supplémentaire dans
la circulation urbaine et sur la
route. Le caractére moteur de
chacune est donc différent et les
adeptes des hauts régimes préfé-
reront les joyeuses envolées de
la Suzuki a la sérénité de la Ka-
wasaki. Pour ce qui est de Ieffi-
cacité a I'accélération, les deux
machines font a peu pres jeu
égal, avec toutefois un léger
avantage a la ZR-7 dans I'exer-
cice des départs arrétés. La ZR-7
creuse par contre un écart défi-

nitif au moment des reprises. La
Bandit, évidemment handicapée
par son cruel manque de res-
sources a bas et moyen régime
(les trés exactement 139 cm® qui
manquent...), n’est pas pour au-
tant une machine désagréable.
Sa souplesse fera le bonheur des
motards urbains qui pourront
évoluer a vitesse réduite entre
les files de voitures sur un filet de
gaz, en seconde ou en troisieme.
Pas ou peu d’a-coups de trans-

mission. Dans les mémes condi- »
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Géométries et =

k3 encombrements
de la nouvelle

| Banditetdela B3

¥ ZR-7 sont tout &
~= fait comparables.

On remarque
cependant
un dessin

B de réservoir

W différent, avec
deux litres de
plus dans la
§ Kawasaki.

B~ e .:&._a—-.‘gj
moins bien Une meilleure lisibilité
pour les compteurs de la ZR-7 et une jauge a essence
bienvenue, absente sur la Bandit. En échange, la Kawa ne
possede pas de montre.

Changeé Les nouveaux compteurs de la Bandit  Du mieux et du
sont plus élégants et surtout plus complets. Elle
s'équipe désormais d'un affichage digital avec
deux trips et une montre. Pratigue.

=N Similitudes Tous
deux de conception
ancienne, et
techniquement trés
semblables, les
moteurs de la Bandit et
de la ZR-7 possédent
néanmoins des
caractéres différents.
La Kawa manque de
souplesse mais offre |8
B Un couple appréciable. V4
8 La Bandit, trés souple,
souffre d'un manque
® de ressources sous la
barre des 5000 tr/mn.
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» tions, la ZR-7 est en retrait. Trou

a I'accélération tout en bas de la
plage d’utilisation et a-coups de
transmission agacent cependant
plus qu’ils ne fatiguent.

Un prix maintenu

Avec un litre supplémentaire
dans le réservoir, la Bandit
gagne en autonomie. Elle peut
désormais parcourir environ 210
km avant le passage en réserve.
La ZR-7 fait mieux (240 kilo-
metres avant réserve) grace a
son réservoir de 22 litres. Un ar-
gument qui préche certes en fa-
veur de la Kawasaki... mais on
ne peut cependant s’empécher
de remarquer I'effort fait par Su-
zuki pour proposer une Bandit
toujours plus routiere. Et des
qualités routieres, la nouvelle
600 n’en manque pas. La Bandit
a d’abord gagné en puissance de
freinage et s'impose sur ce point
face a une ZR-7 légerement en
retrait. Avantage aussi quant a la
tenue de route. Malgré I'absence
de réglage, la fourche de la Ban-
dit est progressive. Proposant ur
meilleur guidage, le train avant
de la Suzuki s'impose sur celui
de la ZR-7 tout en proposant un
confort analogue. A ce sujet, il
faut tout de méme préciser que
la Bandit était chaussée des per-
formants pneumatiques Brid-
gestone BT 56, quand la ZR-7
optait elle pour les BT 57 a ten-
dance plutot sport-GT. Un choix
hypersportif étonnant sur cette
moto a vocation plutdt écono-
mique, mais qui offre un vrai
plus en matiere de comporte-
ment de chassis. Légérement su-
périeure en agilité donc, par rap-
port a la Kawasaki, la Bandit a
en revanche pris du poids. Elle
accuse désormais 226 kilos tous
pleins faits, se rapprochant ainsi
des 229 kilos de la ZR-7.

Au final, 1a Bandit 2000 se rap-
proche un peu plus de la philo-
sophie de la ZR-7. Une concep-
tion du roadster qui va vers des
qualités dynamiques assez rou-
tieres et un équipement adapté
aux longs trajets. Suzuki a donc
injecté une dose de sérieux dans
sa Bandit mais n’a pas laissé de
coté le caractere. Avec un frei-
nage plus mordant, un moteur
légerement plus efficace mais
surtout un équipement d’origine
plus complet et mieux fini, la
Bandit devient mature. Et pour
ne rien gacher, Suzuki maintient
le tarif de la 600 Bandit non-ca-
rénée sous la barre des 40 000 F
(39 900 F), au moment ou Ka-
wasaki augmente sa ZR-7 de
2 000 F pour un tarif catalogue
de 42 995 F. La aussi, ¢a va faire
mal a la concurrence. =



